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Introduction
U.S. 90 PD&E Study Origins

 S.R. 87 PD&E Study
 Regional Goals
 Hurricane Evacuation;
 Connection to Whiting Field 

from I‐10;
 S.R. 87S to S.R. 87N Connectivity.

 Local Traffic still requires an 
additional solution

 City and TPO Actions



Current Conditions
 Congestion

U.S. 90  Segments over capacity:
• S.R. 87N to Canal Street ‐ Average Annual  Daily Traffic – 17,700
• Willing Street to Ward Basin Road – Average Annual Daily Traffic  ‐ 17,500 

Truck traffic 
• Average Annual Daily Traffic – 1,363 trucks daily between S.R. 87N and Canal 

Street.  Constitutes 8% of traffic.
 Crash Rates

Five Year Study Period
• 307 Total Crashes
• 192 With Injuries
• 2 Fatalities
• 40% of crashes were rear end 

collisions
 Multimodal

• Disconnected Sidewalks
• Lack of Bicycle Lanes



Future Conditions With No Build
 Congestion

• U.S. 90 Segments Overcapacity by Year 2020
• Glover Lane to S.R. 89
• S.R. 89 to S.R. 87N/Stewart Street
• S.R. 87N/Stewart Street to Canal Street
• Canal Street to Willing Street
• Willing Street to Ward Basin Road

• Truck traffic will continue to be at 8% through 
the downtown area until the S.R. 87 Connector
is built.

 Future 6 Lane  project on U.S. 90 from Scenic Highway to 
S.R. 87 North will transition into a 2 lane facility.

 Multimodal deficiencies will not be effectively addressed.
 Congestion may affect growth in East Milton and could 

also affect the Santa Rosa County Industrial Park.



Alternatives



Alternatives



Evaluation Matrix



Corridor Alternatives Public Meeting
 Held September 1, 2015

• 234 Total Attendance
• Public Comment:

Alternative 1 Alternative 2 Alternative 3 Alternative 4 No Build Other
Routes

For 29 6 6 3 14 27*

Against 5 ‐ ‐ 4 ‐ ‐

*Other Routes
• S.R. 87 Connector
• Berryhill Street one‐way pairs
• A more southern alternative
• Flyovers over the city



Schedule


